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§ 13 Suunnittelusopimus, valtatie 23 parantaminen, uuden liittyman ja tien
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Vaatimus
Vaadin, ettd Porin tekninen lautakunta

1. kumoaa paatoksen kokonaisuudessaan, ja

2. palauttaa asian uuteen valmisteluun, jossa arvioidaan hankkeen vaikutukset
koko valtatie 23:n tiejaksolle, kaavalliset edellytykset, liittymakiellon merkitys
seka liittymaratkaisun turvallisuus ennen suunnittelusopimuksen
hyvaksymista.



PERUSTEET

1. Valtatie 23:n parantamista ei voida rajata yksittdiseen tehdasliittymaan

Valtatie 23:n parantaminen tulisi kohdistaa koko tiejaksolle tehdaskiinteiston
littymastd Noormarkun keskustaan asti. Hanketta on kuitenkin valmisteltu vain
yksittaisen tehdasliittymén nakdkulmasta.

Porin kaupungin poéytékirjan liitteend olevasta aineistosta (Suunnittelusopimus, liite
7) ilmenee, etta valtatie 23:n liikennemaéara vuonna 2024 on KVL 4545 ajoneuvoa
vuorokaudessa, joista raskaita ajoneuvoja 465. Ennusteliikennemaaréa vuodelle 2050
on 5651 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista raskaita ajoneuvoja 483.

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen lupapaatoksessa 11.7.2025 (PIRELY/7445/2025)
on kuitenkin arvioitu uuden liittyman liikenteeksi vain 65 ajoneuvoa vuorokaudessa,
joista kuorma-autoja 25. Taméa arvio koskee ainoastaan liittym&an saapuvia
ajoneuvoja, vaikka ajoneuvot myo6s poistuvat alueelta. Nain ollen todellinen
likennesuorite liittyman kautta on suurempi kuin esitetty.

Ajoneuvoliikenteen lisays ei ole vahainen, eikéa arvioinnissa ole huomioitu sita, etta
raskaiden ajoneuvojen lastina on suuronnettomuusvaarallisia kemikaaleja ja
rajahtavia aineita.

2. Kaavallinen tarkastelu on laiminlyoty

Elinvoimakeskuksen 9.1.2026 asiakirjassa Suunnittelusopimus, Valtatie 23
parantaminen rakentamalla uusi liittym& tehdaskiinteistolle, Pori,
rakentamissuunnitelma, kohdassa 3 todetaan:

“Suunnitelmaa ei voida hyvaksya vastoin maakuntakaavaa tai
oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Suunnitelma voidaan hyvaksya vastoin
lainvoimaista asemakaavaa, jos kyse on vaikutukseltaan vahaisesta
poikkeuksesta ja Kaupunki ja ne Kiinteistonomistajat, joihin poikkeus
vaikuttaa, sitd puoltavat. Maantieta ei kuitenkaan saa rakentaa vastoin
oikeusvaikutteista kaavaa (Laki liikennejarjestelmésta ja maanteista 13 ja
17 8).”

Uuden liittym&n ja tieyhteyden rakentaminen tehdaskiinteistdlle ei ole
vaikutukseltaan vahainen toimenpide liikennemaarien kasvun, raskaan liikenteen
osuuden seka vaarallisten aineiden kuljetusten vuoksi.

Perustelut kaavan tarpeelle

- liikennemaara kasvaa merkittavasti ja peraanajojen todennakdisyys lisaantyy
- tehtaalle suuntautuu rgjahdysaineiden ja kemikaalien kuljetuksia
- myo6s muut lahialueen liittymé&t on huomioitava



- k&antyvan liikenteen turvallisuus tehtaalle ei ole arvioitu

- valtatie 23:lta puuttuu kevyen liikenteen vayla ja mopot, mopoautot seka
polkupyorat kayttavat tien reunaa

- valtatie 23:lla tapahtuu vuosittain useita hirvieldinonnettomuuksia

- koko tehdasalueen ja vaikutusalueen tieverkko tulisi arvioida kaavassa yhtena
kokonaisuutena

- Vanhan Parkanontien asemakaava-alueelle jaa tehtaan kaytt6on hatatie,
mutta Poosjarven ja Haapakarintien suunnasta tulevien mokkilaisten
poistuminen kulkisi ensin noin 400 metria tehtaan suoja-alueella sijaitsevaa
tieta pitkin ja vasta sen jalkeen Kalviikintieta kohti Aittalahdentieta.

Vaatimus

Hanke on palautettava kaavalliseen tarkasteluun ennen uuden littyman ja
tieyhteyden suunnittelua.

3. Liittymékielto on sivuutettu

Kyseisella tieosuudella on ollut jo vuosikymmenten ajan voimassa liittyméakielto, joka
on asetettu liikenneturvallisuuden suojelemiseksi.

Paatoksessa todetaan, etta liittymakiellosta voidaan poiketa, mutta poikkeamisen
syita ei perustella. Paatoksesta puuttuu arvio siita,

- ovatko olosuhteet muuttuneet siten, ettd liittymakielto olisi menettanyt
merkityksensa

- miksi liikenneturvallisuuteen liittyvat riskit olisivat nyt hyvaksyttavia

- onko muita toteutusvaihtoehtoja tarkasteltu.

Pelkkd maininta mahdollisesta poikkeamisesta ei tayta hallintolain mukaista
perusteluvelvollisuutta.

Vaatimus

Liittymakiellon merkitys on arvioitava perusteellisesti ja poikkeamisen edellytykset on
osoitettava ennen suunnittelusopimuksen hyvaksymista.

4. Liittymatyyppi ei ole riittava

Liittyma tehdaskiinteistolle esitetddn avoimena liittymand. Tama ei ole riittdva
ratkaisu vaarallisia aineita kuljettavalle raskaalle liikenteelle.

ELY-keskus edellyttada kanavoitua liittymaa, ja Porin kaupunki on kiinnittdnyt
huomiota kaantymiskaistojen tarpeeseen. Naista huolimatta liittymétyyppia ei ole
ratkaistu turvallisuutta varmistavalla tavalla.



Valtatie 23:ta tulee tarkastella kokonaisuutena, koska tehtaan liikenne lisdantyy
molempiin suuntiin.

Vaatimus

Liittymatyyppi on arvioitava uudelleen siten, ettd se parantaa liikkenneturvallisuutta
eika heikenna sita.

5. Turvallisuusohjeen virheelliset laht6tiedot
Paatoksen liitteena olevassa turvallisuusohjeessa kohdetiedoissa:

- vuorokausiliikenteeksi  esitetddn 3520 ajoneuvoa, vaikka todellinen
likennemaara on yli 4500
- kohde kuvataan peltoalueeksi, vaikka ymparisté on metsdmaata.

Virheelliset lahtotiedot johtavat virheellisiin johtopaatoksiin.

Yhteenveto

Paatos on puutteellisesti valmisteltu, perustuu virheellisiin l&htétietoihin ja sivuuttaa
likenneturvallisuuden seka kaavalliset edellytykset.

Paatés on kumottava ja asia palautettava uuteen valmisteluun ja aloitettava kaavan
valmistelu. Nykyinen kulku alueelta on asemakaava-alueella.
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